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Modifikation af luftfilter pa Jeep M151-serien

Indledning
Under sggen pé Internettet efter oplysninger om min jeep er jeg flere gange stadt pa hjemmesider, der har

beskrevet diverse modifikationer af denne. Det har blandt andet handlet om at erstatte de forreste tromle-
bremser med skivebremser, samt udskiftning af bageste differentiale til et med eftermonteret spaerre.

En af disse sider hedder "MUTT Motorpool”, og vedligeholdes af en person kaldet Otter. Her er det primeert
ydelse man beskeeftiger sig med, og her findes bl.a. beskrivelse af hvordan man kan anvende en anden og
mere moderne type teendrgr, montere et modificeret topstykke og manifold samt udskifte luftfilteret med en
mere tidssvarende type med stgrre luftgennemstrgmning.

Efter at have taenkt over de beskrevne Igsninger, besluttede jeg mig for at prgve at udskifte det originale
luftfilter med et K & N filter som nedenfor beskrevet.

Her er jeg godt klar over, at jeg er pa tynd is, idet jeg altid har preediket for at holde vores grgnne biler sa
originale som muligt. Grunden til at jeg valgte at gare det alligevel, er at man kan foretage modifikationen
"usynligt”, og forhdbentlig opna en eller flere af de fordele som er beskrevet pa Otter’s hjemmeside.

Formal

Formalet med udskiftningen er at formindske
modstanden i filtret, samt at lette
vedligeholdelsen af dette.

Det valgte filter er beregnet til en 5 L V8-
motor, der anvendes i bl.a. Ford Explorer. Den
fysiske udformning af filtret gagr det meget
velegnet til efter-montering pa M151-serien,
idet den gverste flange har samme diameter
som den indvendige del af "laget” til det
originale luftfilter-hus. Mere herom senere.

Desuden kan alle K & N filtre renggres og
genanvendes naesten uendeligt. Der gives 10
ar eller 1.5 millioner km garanti pa filtrene.

Fig. 1

Udfarsel
Til at udskifte indmaden i det originale filterhus med et K & N filter kreeves falgende:

- en boremaskine

- et metal-bor, 2 mm

- et metal-bor, 3,5 mm

- 6 til 8 selvskeerende skruer (antal efter temperament)
- en skruetreekker

- et K & N filter, # E-0996

Jeg kabte filtret (ofte bestillingsvare!) hos den lokale reservedelspusher, og métte af med 660,- kr. for det.
Selve udskiftningen forgar som falger:

1. Afmonter filter-husets I1ag.

2. Leeg det med bunden opad pa et bord og fjern tradnettet samt det hesteharslignende filtermateriale.
Tradnettet skal bgjes for at kunne komme ud (Fig. 1).

3. Stil filtret pa et bord med den smalleste del af konus opad, og fiern gummipakningen der sidder pa
flangen. Fjern eventuelle lim-rester med fortynder eller lignende.

4. Placer herefter filteret ovenpa det omvendte 18g — igen med den smalleste del af konus opad. Den
tilbageveerende gummipakning vil danne en luftteet overgang mellem filter og 1ag.



5. Hvis du vil anvende 8 skruer, starter du med at bore 4 huller henholdsvis gverst, nederst, til hgjre og
til venstre med et 2 mm bor. Herefter borer du yderligere 4 huller midt mellem de fgrst borede huller.
Alternativt bores et hul ca. ud for hver 7 fold i filtret — herved kan du ngjes med 6 skruer.

6. Fjern herefter filtret fra laget, og bor hullerne i filtret op med et 3.5 mm bor. S& gar skruerne nemt
gennem hullerne i filtret, og kan stadig fa bid i hullerne i laget.

7. Skru herefter filtret fast pa laget (Fig. 2).

8. Nu fjernes filterindsatsen og oliebadet i bunden af filter-huset. Renggr huset indvendigt (Fig. 3).

9. Monter laget med det paskruede K & N filter.

10. Du er feerdig.

Afprgvning

Otter udfgrte en afprgvning efter at have
udfert ovenstdende modifikation pa sin
M151A2. Afprgvningen er beskrevet pa hans
hjemmeside (se kildelisten), og der var
neesten ingen ende pa lyksalighederne. Bilen
startede bedre, og tomgangen var blgd og
laekker ! Desuden havde motoren nemmere
ved at tage omdrejninger, og bilen karte
staerkere end tidligere. Han anslog at
effektforggelsen 1& pa 10 % ved lave og op til
20 % ved hgje omdrejninger.

Han skriver dog ogsé at hans "test-rapport” er
subjektiv, og det tror jeg han har ret i !

Fig. 2

Jeg vil ikke pasta at jeg har gjort de samme
iagttagelser som Otter. Jeg er enig i hans
betragtning om, at tomgangen virker mere
rolig. Desuden kan jeg genkende
fornemmelsen af at der er kommet mere
bundtrzaek i bilen. De gvrige pastande ma sta
for hans egen regning.

Da jeg aldrig har malt pa jeepens ,
benzinforbrug, ved jeg ikke om udskiftningen af —
filtret har forbedret braendstofgkonomien.

Fig. 3

Sammenfatning
Er det pengene og besveeret veerd ? Det synes jeg det har veeret. Prisen for filtret pa 660,- kr. kan naeppe

afskraekke nogen, og det tog ca. en ¥ time at udfgre modifikationen. Ud over den roligere tomgang og mere
bundtraek som jeg har oplevet ved udskiftningen, er vedligeholdelsen ogsa blevet nemmere nu, hvor der ikke
laengere skal skiftes olie pa Iuftfiltret en gang om aret.
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